ROMANIA

JUDETUL CARAS-SEVERIN
ORASUL MOLDOVA NOUA
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea Proiectului Tehnic si a indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de
investitii ,,imbunﬁtﬁ;irea infrastructurii de transport rutier intermodal in zona de frontieri in

localitatea Moldova Noui” din cadrul proiectului ,,imbunatﬁ;irea calitatii vietii populatiei in

orasele mici si mijlocii din Romania, din cadrul Programului Operational Regional 2014-2020”

Consiliul Local al orasului Moldova Noui intrunit in sedinta ordinari,

Vézand referatul de aprobare al initiatorului nr. 3716/23.03.2023, la proiectul de hotarare nr.

3715/23.03.2023,

Luénd act de raportul compartimentului de resort din cadrul aparatului de specialitate al primarului
nr. 3717/23.03.2023, avizul Comisiei de specialitate nr. 1 — Comisia economico-financiara, protectie
mediu si turism, inregistrat cu nr. 4105/31.03.2023, avizul Comisiei de specialitate nr. 2 — Comisia de
agriculturd, amenajarea teritoriului si urbanism, inregistrat cu nr. 4124/31.03.2023, avizul Comisiei de
specialitate nr. 3 — Comisia de invi{amant, sinatate si familie, protectie copii, tineret i sport, munci si
protectie sociald, inregistrat cu nr. 4143/31.03.2023 si avizul Comisiei de specialitate nr. 4 — Comisia

Juridicd si de disciplind, social-cultural3 si culte, inregistrat cu nr. 4163/31.03.2023,

Vazéand prevederile H.G. nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-
cadru al documentatiilor tehnico economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice

in temeiul art. 129 alin. 2 Iit. b, alin. 4 lit. d, art. 139 alin. 3 si art. 196 alin (1) lit a) din Ordonanta

de urgentd nr. 57 din 3 julie 2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completirile ulterioare,

HOTARASTE

Art 1. Se aproba Proiectul Tehnic pentru obiectivul de investitii ,,imbunﬁtﬁ;irea infrastructurii
de transport rutier intermodal in zona de frontieri in localitatea Moldova Noui” din cadrul
proiectului ,,imbunatﬁ;irea calititii vietii populatiei in orasele mici si mijlocii din Romania, din

cadrul Programului Operational Regional 2014-2020".



Art. 2. Se aprobi indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,imbunﬁtﬁtirea
infrastructurii de transport rutier intermodal in zona de frontiers in localitatea Moldova Noui” din
cadrul proiectului ,,imbunatﬁ;irea calititii vietii populatiei in orasele mici si mijlocii din Rominia,
din cadrul Programului Operational Regional 2014-2020”, conform Anexei I, parte integranti a
prezentei hotarari.

Art. 3. Se aproba descrierea sumari a investitiei propuse a fi realizata prin proiect, conform
Anexei I, parte integranti a prezentei hotirari.

Art. 4. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotirari se incredinteaza Primarul orasului, Serviciul
Investitii, Proiecte Europene si Achizitii Publice si Biroul Buget-Contabilitate.

Art. 5. Prezenta hotarare se comunica si intrd in vigoare conform prevederilor legale.
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Anexa I, la H.C.L. nr. 61/31.03.2023 Presédinte de sedinti
Consilier,

SOR()C_EA%U RAMONA

Indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitie
- Imbunititirea infrastructurii de transport rutier intermodal in zona de frontieri in localitatea

Moldova Noui” din cadrul proiectului ,,imbunatﬁgirea calititii vietii populatiei in oragele mici si
mijlocii din Romania, din cadrul Programului Operational Regional 2014-2020”

Amplasament: Loc. MOLDOVA VECHE, STRADA DUNARII, JUDETUL CARAS-SEVERIN

f \}Val;)a;e _far; ’I“VA l_(;i L TVA ] Valoére cu TVA -
' TOTAL GENERAL 3.930.397,25 746.775,47 4.677.172,72
din care C+ M 3.930.397,25 746.775,47 4.677.172,72

1. Durata de execute lucrari de constructii este de: 8 luni

2. Indicatori

Dndicatori l U.M. | Cantitate
( Lungime totali a strizii l m 1.469,72
| Latime totald parte carosabila | m |6
LLagime pistd ciclisti ] m 2,00
LPanta transversald pe partea carosabili ‘ % 2,5

[ Panta transversali pe pista pentru ciclisti [ % 1

3. Numir de locuri de munci create in faza de operare: Nu este cazul.

SEF SERVICIU INVESTITIL,PROIECTE EUROPENE
SI ACHIZITII PUBLICE
Ing. BRATU LIVIU MIHAITA

O/// V%



Anexallla HC.L.nr. 0/ / 3-03. 12 /Presedinte de Sedint

| =/ (Consilier, e %
SoBoCEdHl QIO

DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI

A. Date generale
1.1 Denumirea obiectivului de investitii
,,imbunétﬁ;irea infrastructurii de transport rutier intermodal in zona de frontiera in localitatea

Moldova Noui”

1.2 Amplasamentul (judetul, localitatea, strada, numarul)
Loc. MOLDOVA VECHE, STRADA DUNARI]I, JUDETUL CARAS-SEVERIN

1.3 Titularul investitiei
ORASUL MOLDOVA NOUA

1.4 Beneficiarul investitiei
ORASUL MOLDOVA NOUA

L5 Elaboratorul documentatiei
SC SIRIUS PROIECTARE STUDII SRL — Bucuresti, sediul social Aleea Parva, nr 10, punct de lucru

str. Costisa, nr. 24, sector 6, Bucuresti

B. Descrierea sumara a investitiei
1. Analiza situatiei existente si identificarea necesititilor si a deficientelor
Localitatea Moldova Noui este asezatd 1n segmentul sudic al Carpatilor Occidentali, in
extremitatea sud-vestici a Muntilor Banatului, la altitudinea de 119m.
La nivel local, localitatea este asezata in defileul Dundrii si este situati in extremitatea sud-vestica

a judetului Caras-Severin.
Obiectivul propus, strada Dunarii; se afla in intravilanul orasului Moldova Noui pe terasa mal

stang al fluviului Dunirea,

Traseul strazii se desfdsoara pe un teren situat in limitele cadastrale existente.

Din punct de vedere juridic acesta este situat in intravilan s1 face parte din domeniul public aflat in
administrarea Oragului Moldova Nou, Jjudetul Caras-Severin.

Din punct de vedere juridic traseul strazii reprezintd domeniul public de interes local si face parte
din refeaua stradala a localitatii. El se dezvolti in intravilan intr-o zoni locuiti.

In conformitate cu STAS 10144/3 — 9] »Strazi. Elemente geometrice”, ea este stradd urbani de
categoria I11.

Lucrarile de reabilitare ce urmeazi a fi executate vor ocupa numai suprafete de teren strict
hecesare pentru asigurarea elementelor geometrice prevazute in normele tehnice in vigoare, nefiind
necesare niciun fel de exproprieri.

Scopul principal al investitiei este reabilitarea suprastructurii strizii Dundrii inclusiv accesul la
zona portului Moldova Noui. De asemenea este prevazuta executarea unei piste noi pentru ciclisti.



Proiectul prevede reabilitarea strizii prin prevederea unui sistem rutier modern, precum si
imbunétatirea elementelor geometrice existente in plan si profil longitudinal, astfel incat si se obtina
imbunatatirea circulatiei rutiere din punct de vedere al confortului utilizatorului §i siguranta circulatiei

rutiere si pietonale.
De asemenea, realizarea unei piste pentru ciclisti independente contribuie la realizarea acestui

scop.

Prezentul proiect este relevant pentru imbunititirea infrastructurii de transport regionale si locale,
al cdrei obiectiv il reprezinta imbunatatirea accesibilitatii regiunii si a mobilitatii populatiei, bunurilor si
serviciilor in vederea stimulirii dezvoltirii economice durabile.

Scopul realizarii ei este ca pe termen scurt si mediu sa contribuie la indeplinirea urmatoarelor
obiective:

® Dezvoltarea durabila a localitatii;

® Reducerea poludrii prin reabilitarea infrastructurii rutiere existente;

* Cresterea gradului de siguranti in trafic

o Strada Dunirii porneste din drumul national DN 57.

e Strada este mairginiti de proprietéti particulare (garduri, constructii) pe ambele parti.

Au fost realizate investigatii in teren ce au constat in foraje efectuate in urma cirora s-a determinat
alcatuirea complexului rutier existent, categoria pamantului din patul drumului sl capacitatea portanti la
nivelul acestuia, respectiv evaluarea stirii tehnice si a modului de colectare si evacuare a apelor de
suprafatd din zona acestor drumuri publice.

Investigatiile sus-mentionate au permis formularea de concluzii privind comportarea actuali sub
trafic a complexelor rutiere existente, a conditiilor de desfasurare a circulatiei rutiere si a modului de
scurgere a apelor.

Ele au scos in evidenta urmatoarele caracteristici:

e clemente geometrice sunt nesistematizate in plan si in profil longitudinal;

e traseul actual nu asiguri elemente corespunzatoare unei viteze de proiectare limite de 40
km/h;

e platforma drumului are o ltime de circa intre 5.50 - 6.50 m, si nu este delimitata;

estructura rutierd prezintd o grosime variabils, deniveldri, fagase si gropi cu o planeitate
neadecvata desfasurarii unei circulatii rutiere in conditii de siguranta si confort;

elipsa unor lucrari de intretinere in a partii carosabile sau lucrari de reparatii efectuate
deficitar;

e scurgerea apelor de pe partea carosabili nu este asigurata prin pantele transversale existente;

e lipsesc dispozitivele de colectare sl evacuare a apelor pluviale pe cea mai mare parie a
strazii, iar cele existente sunt total sau partial colmatate;

® intersectiile cu celelalte strizi sunt neamenajate.

¢ semnalizarea rutierd nu exista.



2. Situatia proiectats

partii carosabile va fi de 6,00m iar a pistei pentru ciclisti de 2,00m.

Strazile laterale vor fi racordate la strada Dunirii reabilitatd cu raze de 6,00m sau cu raze maj mici
acolo unde o impune situatia limitelor de proprietate din zoni. Ele se vor amenaja pe lungimi egala cu
cele ale penelor de racordare Cu aceeasi structura rutierd cu cea a strazii principale.

in zona portului Moldova Nou3 se va amenaja o parcare pentruy autoturisme si una pentru biciclete
impreund cu accesele aferente adici rutier cuy latimea de 3,50m, respectiv de 1,50m pentru ciclisti.
Locurile de parcare pentru autoturisme vor avea dimensiunile de 5,00x2,50m fiecare iar cele pentru
biciclete 1,90x0,50m fiecare cy intervale de 0,10m.

Trasarea lucrarilor se va face conform planului de situatie intocmit in sistem de coordonate

STEREO 70.

b) Profilul transversal
Partea carosabili a strizjj Dunirii se va reabilita la o latime de 6,00m (doua benzi de circulatie de

3,00m fiecare). in proiectul de reabilitare vor fj incluse si statiile de autobuz de pe traseu. Profilyl
transversal va fi in form3 de acoperis, cu 2 pante cu valoarea de 2,5%.

Pista pentru ciclisti se va situa adiacent partii carosabile (intre km 0+000,00 $i km 0+250,00 pe
partea dreapta, in restul traseulu; pe partea stangi.), va avea latimea de 2,00m $1 se va realiza cu panta

transversala de 1%,

¢) Sistemele rutiere
Solutiile adoptate in cadrul proiectului sunt:

Partea carosabili
S-a considerat conventional ¢i tronsoanele acoperite de cele 4 foraje sunt :

® Tronsonul 1- de la km 0+000,00 1a km 0+284,00 ;
¢ Tronsonul 2- de la km 0+284,00 la km 0+724,00 ;
® Tronsonul 3— de la km 0+724,00 la km 1+103,00 ;
® Tronsonul 4- de la km 1+103,00 la km 1+469,72 .
Solutiile pentru sistemele rutiere ale partii carosabile ay tinut seama de 2 aspecte :
® Recomandarea studiului geotehnic privind realizarea unor sisteme rutiere cuy grosimea de 80-
90cm;
® Alegerea unor structuri a ciror grosime sd nu conduci la ridicari ale cotelor proiectate mult
peste cele existente.
Sistemele rutiere ce se vor utiliza pentru reabilitarea partii carosabile a strizii Dunirij sunt:
Pentru tronsonul 1:
® 6cm strat de uzuri din beton asfaltic cu cribluri BAI16 (BA16 rul 50/70) conform AND
605/2016 ;
® 8cm strat din anrobat bituminos AB31 5 (AB31,5 baz 50/70) conform AND 605/2016 ;




® 20cm strat superior de fundatie din balast stabilizat conform STAS 6400/84 si SR EN
13242/2013 ;

® 25cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400/84 si SR EN 13242/2013 ;

® 20cm substrat din material recuperat din fundatia existenti din balast amestecat cuy piatra
sparta.

Pentru tronsonul 2 :

® 6cm strat de uzurd din beton asfaltic cu cribluri BA16 (BA16 rul 50/70) conform AND
605/2016 ;

® 8cm strat din anrobat bituminos AB3 1,5 (AB31,5 baz 50/70) conform AND 605/2016 ;

® 65cm strat de fundatie existent din balast.

Pentru tronsonul 3 :
® 6cm strat de uzurd din beton asfaltic cu criblurs BA16 (BA16 rul 50/70) conform AND

605/2016 ;
® 8cm strat din anrobat bituminos AB31 5 (AB31,5 baz 50/70) conform AND 605/2016 ;
® Scm strat din balast conform STAS 6400/84 si SR EN 13242/2013 ;
® 60cm strat de fundatie existent din balast.

Pentru tronsonul 4 -
® 6¢m strat de uzurd din beton asfaltic cu criblura BA16 (BA16 rul 50/70) conform AND

605/2016 ;

¢ 8cm strat din anrobat bituminos AB31 .5 (AB31,5 baz 50/70) conform AND 605/2016 ;

® 15cm strat din balast conform STAS 6400/84 si SR EN 13242/2013 :

® 60cm strat de fundatie existent din balast,

Pentru acces auto port s parcare autoturisme :

® 6cm strat de uzurd din beton aslfaltic cu criblura BA16 (BA16 rul 50/70) conform AND
605/2016 ;

® 8cm strat din anrobat bituminos AB3 ] .5 (AB31,5 baz 50/70) conform AND 605/2016 ;

® 20cm strat superior de fundatie din balast stabilizat conform STAS 6400/84 st SR EN
13242/2013 ;

¢ 25cm strat de fundatie din balast conform STAS 6400/84 si SR EN 13242/2013 :

¢ 20cm substrat din materia] recuperat de la lucrarile de reabilitare a strazii.

Pista si parcarea pentru ciclisti
Pentru pista si parcarea destinate ciclistilor se va utiliza urmatoarea structurs:
® 4cm strat de uzuri din beton asfaltic cu criblurs BAS (BAS rul 50/70) conform AND
605/2016;
e Folie din polietileni;



®  10cm strat din beton de ciment clasa C16/20 conform NE012-1/2007 si NEO12-
2/2010; :
©  15cm strat din balast conform STAS 6400/84 si SR EN 13242/2013.

Partea carosabild va fi incadrati cy borduri prefabricate din beton clasa C30/37,
20x25cm asezate pe fundatie din beton clasa C16/20, 30x15¢cm.

Pista pentru ciclisti va fi incadrata catre zonele adiacente necarosabile cu borduri
prefabricate din beton clasa C30/37, 10x15cm asezate pe fundafie din beton clasa C16/20
20x10cm.

Scurgerea si evacuarea apelor pluviale

Strada va avea declivitafi in profil longitudinal si pante in profil transversal,

Pe strada existd guri de colectare a apelor pluviale dar mai este necesar ca numirul
acestora si fie suplimentat.

Conform datelor furnizate de catre beneficiar, SC Aquacaras SA in calitate de operator
de ap3-canal detine in zona amplasamentului o refea de canalizare pluviali cu guri de scurgere
functionale.

In urma refacerii sistemului rutier, gurile de scurgere existente se vor ridica la cota
proiectati.

In punctele de minim rezultate in urma refacerii liniei rosii se vor instala guri de
scurgere noi.

Semnalizarea
Dupé reabilitarea strizii se va realiza semnalizarea rutierd orizontald conform

normativului SR 1848:7-2015 completat cu SR 1848:7-2015/A91:2021 si semnalizare verticals
conform SR 1848-1/2011, SR 1848-2/2011 si SR 1848-3/2011.

3. Indicatori
Principalele caracteristici tehnice ale strazii Dunarii supusa lucrarilor de reabilitare sunt
urmatoarele:
® lungime totals a strazii = 1469,72m;
®  latime totali parte carosabils = 6,00m;
e latime pisti ciclisti = 2,00m ;
©  panta transversal3 pe partea carosabili: 2.5%::
¢  panta transversali pe pista pentru ciclisti: 1%
Pentru lucririle previzute valoarea de investitiei de bazi (capitol 4 deviz general) este
3.930.397,25 lei fari TVA, respectiv 4.677.172,72 lei cu TVA.




